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Wrightbus: Cottbus ordert 46 Wasserstoff-Busse

Wrightbus | Der nordirische Hersteller Wrightbus hat

100% ELECTRIL

Cottbusverkehr erhilt elf Kite Hydroliner fiir den

Mit hohen Zielen

Von Mordirland aus die Welt erobern: Das ist das erklarte Ziel von Wrightbus. Hierzulande in der
offentlichen Wahrnehmung noch unterreprasentiert, konnte der britische Bushersteller speziell
mit seinem Kite Hydroliner eine Erfolgswelle surfen. Die OR sprach mit CEO Jean-Marc Gales.

nen. Tatichlich mueseen wir Fachkeifte won
den Philippinen nach Ballymena an unseren
Hauptsies halen, damit wir prodosieren kin-
nen. Wir haben die Belegschaft hier von 800
auf 2.000 Mimarbeiber erweitert, anch das
Werk selbat vergrifert.

Vor Herausforderangen seelle ans aber
anch die Politik. Uneernehomen branchen Pla-
nangesicherheit und klare Augsagen, wo die
Reige insgesamt hingehen soll. Soein Hinund
Her, wie st inder Ve it be-
obachebar ist, eu:hnw;ﬂdenm-;mn

GALES SIND BUSSE ROLLENDE

FUR WRIG HTEBUS-CED JEAN-MARC

CLEANER AIR

seit Anfang 2023 CEQ von Wrightbus.
Betrachten Sie Busse jetzt mit agndu'en
Augen als friiher?
GALES: Ja. Wenn man riiche in der Materie
drinstecke, sieht man Buste mit gans anderen
mmumubﬂmheahhngmlqd:
Seit ich bei Wrightbas arbeite, kann ich
verstehen, warnm die britischen Busfahrer so
begeiseert von Wrightbussen sind. Ste

rdigen

dx!h]nmrﬂmh,mh die Fahreroft,
wen ich it dazu be .

Die Busse sind schick - und das

ntcht erit seit dem berGhmen Route-

master, dem grofen roten Doppel-

decker, der 2o #inem der Wahrzeichen

Deen Kite Mydroliner will Wrightbus such nach Demschiand exportieren  Die Briten setzen aufl Batterie- und ‘Wasserstoffbusse

OR: Es heilft , Den ersten Bus verkauft
der Verkdufer, jeden weiteren der Kun-
dendienst.” In Europa wird Ihr Service-
Center in Brihl aber keinen flachen-
deckenden Kundendienst ermbglichen
kinnen.
GALES: Sall es aisch niche. Dras Service-Cen-
ter in Brithl ist zum einen das erste, das wir
eriffnen werden, vor allemn weil mit BVE etier
anserer Grolbkunden in der Machbarschatt an-
sisglg bor. Wir planen weitere Service-Center
i Morden wid im Siden Dewtechlands.
Zusdtzlich werden wir unser maobiles Ser-
vice-Konzept vom Veretnigeen Kanbgreich auh
Festland exportieren: Wir haben mobile Ein-
sarztearns, die mit woll ausgestarreren Liefer-

einen seiner bisher grofiten Aunfirige in Deutschland fiir
Wasserstoff-Busse gewonnen: Die Cottbusverkehr GmbH
und ihre Tochtergesellschaft Spree-Weiffe-Cottbusverkehr
GmbH orderten am 25. April 2024 rusammen 46 Solo-
busse des Typs Kite Hydroliner. Die zwilf Meter langen
Eindecker spielen eine wichtige Rolle fiir die nachhaltige
Mobilitdt im Rahmen des Wasserstoff- Regionenprojekts
in der Lausitz. Einen Ausschlag fitr die Kaufentscheidung
gab ein Demobus, der bei winterlichen Tiefsttemperaturen
von Belfast iiber Dublin, dann weiter auf dem Seeweg his
Rotterdam und von dort aus nach Cottbus gefahren war -
und dort piinktlich ankam.
Den Vertragsabschluss hat Cottbusverkehr im Rahmen
des Projektstarts fiir die erste Wasserstoff-Tankstelle in der
Lansitz bekanntgegeben. Sie entsteht am Betriebshof des
Unternechmens und gilt als Meilenstein fiir die Wasserstoff-
Mohbilititét und damit fitr den Strukturwandel in der Lan-
sitz, die als traditionsreiches Braunkohle-Revier belannt
ist. Cottbusverleehr ist der fiihrende OPNV-Anbieterin
der 100.000-Einwohner-Stadt Cottbus und dem Landkreis

Stadtverkehr in Cottbus, die Spree-Neifle-Cottbusverkehr
wird 35 Wasserstoffbusse iibernehmen. ,Das ist ein grofier
Schritt in der Lausitz hin zu einem klimaneutralen Perso-
nennahverkehr®, erldirte Ralf Thalmann, Geschéftsfiihrer
von Cottbusverkehr. Jean-Marc Gales, CEO von Wright -
bus, ergénzte: Unsere ersten Brennstoffzellenbusse wer-
den wir noch im vierten Cuartal 2024 ibergeben. Mit dem
Aufban eines Wasserstoff-Clusters wird ein Okosystem
geschaffen, in dem Wasserstoff als klimaneutraler Energie-
triger im OPNV alle Vorteile ausspielen kann.”

Deer Kite Hydroliner ist mit einer Reichweite von bis zu
720 Kilometern fiir lange Strecken pridestiniert. Das Voll-
tanken dauert keine zehn Minuten. Bis zu 90 Fahrgéste
finden in den Eindeckern Platz. Die Busse fiir Cottbusver-
kehr entsprechen den Anforderungen des VDV und der
European General Safety Regulation (G5R2).

Der Auftrag ans Cottbus ist schon die vierte Bestellung
in Deutschland fitr den Hersteller Wrightbus, Das Unter-
nehmen mit Sitz im nordirischen Ballymena riickt damit
seinem Ziel niher, cine weitere Region im globalen Markt

Wasserstoff-Boom

Nahverkehr setzt auf H2-Busse

OPNV-Anbieter kaufen sich Wasserstoff-Busse. Warum sich H2 dort durchsetzt und bei Speditionen nicht.

Christoph Schlautmann Disseldorf

teigt in der weitliufigen Garage
im Industriegebiet Brithl, un-
weit der Kolner Stadtgrenze,
der Wasserstoff-Gehalt zehn
Prozent tiber den Normalwert,

H2. Obwohl sie um einen niedrigen
zweistelligen Prozentsatz teurer sind
als batteriebetriebene Elektrobusse,
nimmt sie die Mehrkosten in
Kauf.

LUnsere Omnibusse

fahren pro Tag durch- !

o

Der Hersteller der Kélner Busse,

Wrightbus, blickt zwar auf 78 Jahre

im Busgeschaft zurick, ist bei H2 aber
ein Neuling. Schon beim Serien-

start 2022 erwies sich die
Aufriistung ihrer E-Bus-

se mit Wasserstoff-

> *mm
-

mit grimem Wasserstoff beliefert wird.
In Wermelskirchen folgte eine zweite,
versorgt vom Gaslieferanten Linde.
Weitere Stationen entstehen.

Der OPNV in Deutschland ist da-
mit schon viel weiter als Lkw-Spedi-
tionen. Die halten wenig vom klima-

HOCHLEISTUNGSCOMPUTER E.Lmdnd:: ml‘d::;t E':Eltﬁ:ﬁ.jhrhul mmﬁ Eunden oder bei mﬁzfm Spree-Meiffe. Die Kite Hydroliner werden die ersten Was- fiir nachhaltigen Verkehr zu erobern. Liefervertrige sind gibt die Sicherheitseinrichtung Alarm. schnittlich 350 Kilo- . Brennstoffzellen fir freundlichen Treibstoff, der nach dem

das Wirtschafien. Das betriift nicht nur uns i "Hi'];fh i HMLL,._,,, ,,Em h;;:ﬁ,:ﬁf: Emﬁﬁﬁ&mﬂﬁ;n ik ﬂh.,-_uf serstoff-Busse im Bestand scin. Das Unternchmen mit sei-  bereits mit der Saarbahn GmbH {Saarbriicken, 28 Busse), Bei 20 Prozent oftnen sich schlagartig meter und kommen die Nordiren als re- Verbrennen lediglich Wasserdampf
oder Betriebe in GroBbritannien. Allerdings  Hersteller Gber den effisientesten Antriebs-  gen. Bin Bus muses ja nicht wegen jeder kleinen nen 278 Mitarbeitenden verfiigt tber einen Fuhrpark von  mit WestVerkehr (Geilenkirchen, zwélf Busse) und mit die Tiiren und Fenster. Moglich ma- dabei mit nur einer - lativ einfaches Ge- hinterlisst. Dafiir gibt es vor allem

E;"ﬂ* nene ULE:E::?:E miﬂ"’*'it :ﬁ: '“ﬁﬂﬁtﬁ Mm}:& Sﬂiﬂfm#;‘?ﬂ‘“::ﬂ;’ﬂ“gm# 75 Fahrzeugen (inklusive Straffenbahnen). Drei Millionen  der Begionalverkehr Kéln GmbH (20 Busse zuziiglich 40 chen das hochempfindliche Sensoren. Wasserstoff-Tank- schift. ,,Der Motor zwei Grinde: eine schlecht ausgebaute

i Esergien uoterstizenund  hervor, de m“ﬂm] der wir atch rach mﬂunﬁtﬁmﬁi}ﬂﬁm e Kilometer Fahrstreclke legen allein die Omnibusse pro Jahr  opticnal) unterzeichnet. Damit wird sich die Kite-Hydro- Und das ist notig, denn hinter den fullung aus®, be- ist derselbe wie bei Infrastruktur und die mangelhafte Un-

die Bexiehungen zu Deutschland weiter aus-  Deutschland exportieren. Er verfigeibereine  wir in diesem flexiblen On-Demand-Service im Stadt- und Regionalverkehr zuriick. Gesellschafterin liner-Flotte auf Deutschlands Straflen perspeletivisch auf meterhohen Falttoren der Garage war- grindet Geschifts- unseren E-Bus- terstiitzung der Politik.

banen will. Moge dies noch lange soblelben. ﬁmmﬁhmmi bindeemeit i Einsars. von Cottbusverlehr ist die Stadt. mehr als 140 Busse summieren. (red/pr) tet die nordirische Firma Wrightbus fuhrer Frank das sen”, sagt Wright- Reichweiten von 800 bis 1000 Ki-

OR: Sie kommen ja urspriinglich aus  direk wieder 3ok die mesecke. Und lecardich. O Wb ksndcnatnn Tals varfalat seit Kurzem 31 ihrer Linienbusse, die Investment. ,Beirel- bus-Chef Jean-Marc lometern pro Tankfillung gelten bei

der Autobranche und sind auch erst  Liser er sich anch gut fahren und bedienen. Wrightbus denn im Hinblick auf d Der Kite Hydroliner von ithre Antriebsenergie aus Wasserstoff nen Elektrobussen Gales. Auch die meis- Lkow-Speditionen als ausreichend. Dies

m::f;dﬂnjﬂl::!? Reomiranckmed Wrightbus ~ hier ein Links- beziehen. Die latente Sorge vor einem miissten wir zwischen- ten iibrigen Bauteile witre auch mit H2 méglich, zumal die
siietelghra g mmmh::c kit e rdoar fir den kaninental Knallgasaustritt hat den Auftraggeber durch einen Tankstopp seien gleich. Betankung schneller geht als beim
Wrightbus-CEO Jean-Mare Gales Urasats aof dis Milliande verdoppeln and das europlischen Markt - kann nicht davon abgehalten, seine Flotte einlegen, der selbst bei Der wesentliche Unter- E-Truck. Doch wihrend Linienbusse
E‘Lﬁi Malaysia -‘"ﬂﬂ:ti:ﬂ;" ek -:{' Hub 00 Fahrglste befirdern und zu vergrofiern. Vielmehr hat der Schnellladern drei bis vier Stunden schied: Auf dem Dach erhalten die nach Dienstschluss immer wieder ins
al crten assat &1 Kanm 4iemen " . " T o " " " ]
ie ersten von 150 Hydrolinern werden  in der gansen Welk, Nichstes Jshe werden wir  GALES: Wir haben die vergangenen 15 Mona b i tons i Mo ot ehentall OPNV-Anbieter Regionalverkehr davern wiirde.” Zusarzliche Busse wi- Fahrzeuge finf Wasserstofftanks fir nahe gelegene Depot und die dortige

i Larke des fahres nach Dentechland

anfangen, den astatischen Marke wisder ver-

be m,mmw hl.l'lii.l'l.i:ﬂ'l.il!l'ﬂi‘,

angehen uad Dieselbusee zie Elektrabusien

hat mit einer Tankfillung

Koln (RVK) nun 130 wasserstoffbe-

ren notig, und damit wiirden die Kos-

jeweils 7,5 Kilogramm Treibstoff. Thn

Tankstelle zuriickkehren, pendeln

P midif&ﬂ.ﬂittﬂ;ﬂ:i#ﬂ 2015, in ltil_ith;b.ﬂdi!ntﬂ-‘i’ﬂf ﬁiﬂ Honghkongwar  um Ph‘—'i;:'u‘-h J'E-ﬁfﬂm“'hﬁhil e Eﬂﬂuﬂﬂ - HEFEE]H}MH sich nicht jeder einen Aktionsradius von bis triebene Busse im Depot - ein Rekord ten steigen. verwandelt eine Brennstoffzelle an- Schwerlaster im Fernverkehr quer
st Europas gehen 200. Wrightbus-CEO  Wrightbus frither sshr prisent. Was Deutsch-  werden. Jetst sind wir das, Wir kaufen unsere nternehmer leisten, in nene Elekerobusse 1o zu 720 Kilometern. . . . . . i . . .
Jeat-hate Gales secler die Firmensicke hoch,  bind betrifft, 5o haben wir yor swel Jahoen el Barnrlen, Motoon und Komponesoen detr- P in Deutschland. Von weiteren Hindernissen fiir die schliefiend in Strom, der anstelle ei durch Europa. Dort fehlt eine ausrei

er bietet einen entscheidenden Vorteil.

fahren. Zur Erklirung erfuhren die

ger”, sagt RVEK-Geschiftsfithrer

zeit gerade einmal rund 100 Wasser-

3
Projeke mit BVE, der Regionalverkehr Kaln  lich ginstiger ein als friher. Das hat uns er- g Repower-Lasungen kinnten vor allem im Wasserstoff soll dabei helfen, das Batteriemodelle berichtet die englische ner Batterie den Elektromotor an- chende Tankinfrastrukeur.
::ﬂ;hltzlli“ "-I’U:I}ﬂ F-Z:! :!;1' Eﬂlﬁ ﬁﬂbﬂrhﬁiﬂﬂnﬂtﬁhlbﬂ ;;&:mhﬁm-wwm ge- ﬂl:udu Direifache Tt w.u'.hun.;'i;:r sind Bereich Schulbusss interessant sein, nicht su- Unternehmen bis 2030 emissionsfrei Stadt Manchester. Sie bestellte im ver- treibt. Logistiker beklagen
us unterhilt sein Haw ink i - wir tnger it reiner Karodser ¢ mehs, son- letet, weal e sich bed Schulbusse i . : . | . . wl w
in Nordirland, ein weiteres in Mpit::'.iiﬂ :—f:u grofes Service-Center in Deatschland  dern produzieren die wesentlichen Kompo- ileere F:l'n:c:mr'H uge hamdelt, der:nmﬁ kg m?chen. Der RVK ]Et e dl?]' gangenen _]_'ﬂhl' n_EIE'E“ reinen Elektro BE]E“ Reg;mna]verkel'{r Kéln ist Elﬂs hohe Kosten
- wie viele Busse produzieren Sie Ins-  eroffnen. nenten der Basse selbsz. nicht wirkdich wirschafilich wire. Die Wiight- Vorreiter der Branche, die auf den kli- bussen gleichzeitig auch Fahrzeuge, Urteil Giber den alternativen Antrieb
pro Jahr? g bus-Shareholder sind zudem sehr ambiticniert mafreundlichen Antrieb setzen — denn die weiterhin konventionell mit Diesel eindeutig. ,,Die Fahrzeuge laufen ruhi- Selbst in Deutschland existieren der-
EAN-MARC GALES: Jetstinzatiwerden  OR: Wie schafft man es, sich als nord- OR: Vor welchen Herausforderungen i. in Sachen Dekarbonisierung. Fihrend im Be-
£

schutz aufferdem unerheblich. ,,Weil

E‘ﬁ:: ighsinddwns ::::,i&r:mﬁ ;:E: ::tma:a;‘:m;:;ilmm: mf‘;:r Hﬁ E! Problem derseit it der § mmm&IEML ;- Die 31 Busse, die in Briihl und anderen Lieferanten: Das Stromnetz der briti- Frank. Abgesehen vom Einparken in stofftankstellen, von denen dariiber hi-
reich, generieren sber grandstslich Aufirige  ren? Matsgel an Fachkrifien, die Bustse banen kén- & Zu den Stirken van Wrightbus gehren Doppeldeckes she gibt es nun auch mit Brennstoffzelle Dhus Gaspriich fikre Judith Bilke. g Stadren rund um Koln stehen, sind die schen Metropole reichte nicht aus, um geschlossenen Garagen sei der Brand- naus die meisten ausschliefilich fur
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WRIGHTEUS KITE HYDROLINER
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ersten Fahrzeuge, die der nordirische
Hersteller Wrightbus auf den europai-
schen Kontinent geliefert hat. ,,Die

MNordrhein-Westfalen ist. Im Vorjahr Der Verband Deutscher Verkehrs- ranten Solaris und Van Hool auf mehr sparte der Deutschen Post. Diese Pro-

zihlte es 24 Millionen Fahrgiste. unternehmen (VDV) zihlte bereits vor als 160 Fahrzeuge ausbauen. bleme spiiren auch die Hersteller.
Schon seit 2011 setzt die Firma auf einem Jahr 877 mit Wasserstoff betrie - Die Umriistung gelang in der Ver- Beim Lkw-Weltmarktfuhrer Daimler

das Gas mit dem chemischen Kirzel bene Busse, was einem Marktanteil gangenheit durch Subventionen in Truck schickren sie gerade einmal finf |

die Stadtbusse gleichzeitig laden zu
koénnen. So haben sie auch in anderen

deutschen Stidten die Vorteile von H2

von vier Prozent entsprach. Zehn Jah-
re zuvor gab es in Deutschland gerade
einmal vier Exemplare.

Wasserstoff leichter ist als Luft, wiirde

eine Flamme immer nach aufien zin-

Millionenhohe, die Forderprogramme
sind inzwischen aber ausgelaufen. Das
Geld investierte der RVK keineswegs

Plw geeignet sind. Transportunter-
nehmen wie DHL Freight kritisieren
zudem die viel zu hohen Kosten von

12 REgionaferter£-302: RVK GmbH fihrt jetzt die grofite erkannt. Vor zwei Jahren beschloss et- den, niemals in den Tank hinein®, er- Wasserstoff-Llow. Allein fir den Fahr-
Flotte an wasserstoffbetriebenen Om- wa der Duisburger Stadtrat, seine klart er. Explosionen im Freien seien zeugerwerb wird bis zum Vierfachen
nibussen in Deutschland”, sagt Marcel komplette Dieselbusflotre auf Wasser- daher ausgeschlossen. Und es soll nicht eines Giblichen Trucks fillig. Ohne ge-
Frank, der Geschiftsfiithrer des RVE, stoffantrieb umzustellen. Bis 2030 sol - bei den 130 Fahrzeugen bleiben. Bis zielte politische Forderung von Was-
das ein Gemeinschaftsunternehmen len 100 Brennstoffzellenbusse inklusi- Ende 2025 will der OPNV-Anbieter serstoff-Llkw werde deren Marktein-
der Stidte Koln, Bonn und funf be- ve der Tankstellen- und Werkstattin- seine Florre mit Unterstiitzung von fihrung weder hier noch andernorts
nachbarten Gebietskorperschaftenin frastruktur beschafft werden. Wrightbus und den bisherigen Liefe- gelingen, kritisiert man bei der Fracht-

Trucks ins Rennen - fiir ein Jahr zur
TJundennahen Erprobung” bei Kun-
den wie Amazon und Air Products.

, [ g nur in lj'a]uzeuge. In Meckenheim bei Ganz anders im OPNV: Nelien
| Y S e — Bonn lief? das Verkehrsunternehmen RVEK gesellten sich im erst 2023 gedff-
‘_- _-' i I A e 8 =t ey M e eine eigene Tankstelle errichren, die neten Orderbuch von Wrightbus in-
= - el ] = von Air Liquide per Sattelschlepper zwischen Verkehrsanbieter wie die
] L .
! = Lapslom Saarbahn, der Cottbusverkehr, die
¥ TLE 5 =i 5
[ pe—— Vestische in Herten und der Westver-
i o~ [T —— kehr aus Geilenkirchen.
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